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Rady Miasta Rzeszowa

Na podstawie art. 24 ust. 4, 5, 6 i 7 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym sktadam
poniiszqg/e interpelacje/zapytanie™

INTERPELACIA

Dotyczy: ustawiania betonowych koszy na §mieci na drogach dla roweréw i drogach dla pieszych,
opracowanie zasad dla matej architektury i nasadzen zieleni

Szanowny Panie Przewodniczacy,

Otrzymuje pojedyncze sygnaty od pieszych i rowerzystéw o ustawianiu koszy §mietnikowych w
miejscach ktére utrudniaja swobodny ruch, oraz zagrazajg bezpieczeristwu rowerzystéw. Pisalem pisma w tej
sprawie do ZZM, oraz sygnalizujg¢ problem w aplikacji RzeszowToMy. Niestety o ile udaje sig osiagnaé poprawe w
kwestii zglaszanego pojedynczego kosza bedace obiektem matej architektury, to brak jest wyciaganych
wnioskéw celem opracowania strategii i ekonomicznej logistyki dla ich obstugi, a tym samym dla
wyeliminowania problemu.

Nalezy zaznaczyc¢, ze kazdy obiekt naruszajacy skrajnie drogi dla roweréw, ktérego nie da sie przesunaé¢
powinien zosta¢ wlasciwie oznakowany, aby byt widoczny. Wynika to z Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich

usytuowanie, oraz z zalecer Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego w podreczniku do organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego.

Obowiazujaca w Polsce skrajnia drogi dla roweréw (rys. ponizej), powigkszona o niezbedne zapasy
bezpieczenistwa okreslona jest w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, Podstawowsa wysokoscia skrajni budowlanej jest 2,50 m. Wyjgtkowo w przypadku przebudowy lub
remontu dopuszczone jest ograniczenie skrajni do wysoko$ci 2,2 m. Przy minimalnym nawet podrzuceniu
roweru na nieréwnosci nawierzchni wysoko$¢ ta moze okaza¢ sig niebezpieczna.
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* wyjatkowo 2,20m w wypadku przebudowy lub remontu.
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Wyzej wymienione akty wskazujg, ze wszelkie urzadzenia wyposazenia drég powinny byé sytuowane
poza skrajnig drogowa. W wypadku prowadzenia drogi dla roweréw lub drogi dla roweréw i pieszych, wzdtuz
jezdni, powinna by¢ zachowana minimalna odleglo$¢ 0,5 m miedzy jezdna, a infrastruktura dla rowerzystéw.
Stupki i inne elementy wyposazenia drogi dla roweréw powinny zawsze by¢ wyposazone w elementy
odblaskowe, ulatwiajgce orientacje przy stabym $wietle.

W zagospodarowaniu drég dla roweréw szczegélna rola przypada o$wietleniu i zieleni, ktére moga w aspekcie
pozytywnym podnosi¢ estetyke rozwigzan i bezpieczenistwo indywidualne, ale réwniez oddzialywaé negatywnie,
gdy sa usytuowane w nieodpowiedniej liczbie oraz odlegtosci od drogi dla roweréw.

Zalecenia odnosnie zieleni w zagospodarowaniu drég dla roweréw:
* w pasie zieleni pomigdzy jezdnig a droga dla roweréw, na odcinkach mig¢dzy skrzyzowaniami, nalezy
sytuowac roélinno$¢ gesta (np. zywoptot) ostaniajaca rowerzystéw przed ochlapywaniem woda i btotem
Z jezdni,

 nie naleZy sadzi¢ zywoplotéw blizej niz 1 m od drogi dla roweréw,

o nalezy unika¢ stosowania zieleni sktonnej do szybkiego rozrastania sie i mogacej ogranicza¢
skrajnig¢ drogi dla roweréw,

e wrejonie skrzyzowan, przejazdéw, tukéw zaleca sie stosowanie krzewéw gatunkéw lub odmian

plozacych - niskopiennych,
¢ nalezy unika¢ stosowania roslinnosci z kolcami,

e nalezy stosowa¢ rozwigzania formujace system korzeniowy drzew lub wybieraé gatunki o stabo
rozbudowanych systemach korzeniowych, tak aby nie niszczyly infrastruktury drogowe;j.

Kolejna kwestig jest ekonomia, kosze $mietnikowe powinny by¢ tak ulokowane, aby ich obstuga byta
ekonomiczna i bezpieczna. Trasy przejazdéw pojazd6w zbierajacych odpady powinny byé tak opracowane, aby
logistycznie generowac¢ jak najmniejsze koszty obstugi.

Ponizam przedstawiam niewta$ciwe praktyki:
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W zwigzku z powyzszymi zwracam si¢ z wnioskiem o opracowanie strategii lokowania matej
architektury w obrebie drég rowerowych i ciggoéw pieszo-rowerowych w tym chodnikéw oraz przejéé dla
pieszych. Wskazany bylby audyt takich obiekt6w, oraz stworzenie mapy elektronicznej gdzie logistycy miejscy
beda mogli planowa¢ ekonomiczng obstuge miasta. Rekomenduje réwniez farbg wymalowaé takie miejsca, aby w
przypadku przestawienia kosze wracaty na swoje wlasciwe miejsce. Zalecam dodatkowo aby ZZM jako zarzadca
wewnetrznych drég rowerowych zapoznat sie z Podrgcznikiem Organizacji Bezpiecznego Ruchu Rowerowego,
zalecanego przez ministra infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

wad M.,hyn

Radny Miasta Rzeszowa
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